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Circuits courts  

« vraies et fausses bonnes idées » 

Corinne Blanquart 
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L’angélisme des circuits courts 
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Des performances variables des 

circuits 
La performance du circuit varie en fonction de :  

 - la dimension économique de l’exploitation : 
taille en ha et CA ou quantités produite par ha, 

 - la stratégie de valorisation des produits, 

 - l’antériorité : ancienneté de l’exploitation et de 
la démarche CC, 

 - la quantité et l’organisation du travail, 

 - le rôle du conjoint, 

 - le type de management, 

 - l’implication dans un collectif et contexte 
territorial. 
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Des impacts sociaux variables 

(1) 

• Lien producteur – distributeur : 

• Une diversité d’aspirations en termes de 

reconnexion de la part des agriculteurs, en 

fonction de leur parcours (diplôme, 

appartenance ou non au milieu agricole) et 

des caractéristiques de l’exploitation (taille, 

type de production notamment). 
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Des impacts sociaux variables 

(2) 
• Liens entre producteurs : des CC qui 

tendraient à étoffer renforcer les relations 

• Des niveaux variables de coopération 

• Une réussite qui ne va pas de soi 

• Mais des liens qui tendent à perdurer même 
quand le projet échoue  

• Des projets collectifs qui tendent à renforcer et 
élargir le réseau relationnel de chacun  

• Les exploitants engagés dans CC tendent à 
diversifier leur réseau pour garantir le succès du 
circuit.  
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Des performances 

environnementales variables, 

selon le mode de production 
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Des émissions de CO2 fonction 

de la distance… 

Source: Pirog, 2001 
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…mais pas uniquement 
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Le trajet du consommateur à 

prendre en compte  



Institut français des sciences et technologies des transports, de l’aménagement et des réseaux 

www.ifsttar.fr 

L’importance du mode de 

transport… 
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…mais aussi de son organisation 
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Les déterminants de la 

performance environnementale du 

circuit de distribution 
• La distance est loin d’être le seul facteur à prendre 

en compte;  il faut aussi étudier :  
• Les modalités de transport : taux de chargement, type 

de véhicule, retour à vide, tournée ou trace directe 

• Les modalités et la durée du stockage 

• Les caractéristiques du point de vente : (plus ou 
moins énergivore) et les temps et modalités de 
conservation du produit dans le point de vente 

• Les déplacements des consommateurs dont distance, 
volume / valeur des produits achetés, trajet dédié ou 
non, mode de transport 

• Les déplacements des employés (mais rarement 
mesurés). 
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Le circuit le plus durable 

• un circuit de produits de saison,  

• adaptés au milieu dans lequel ils sont réalisés (ou 
d’élevage extensif pour la production animale),  

• distribués à une échelle régionale ou inter-
régionale  

• selon des modalités qui permettent d’amener le 
produit au plus près des consommateurs  

• et bénéficiant d’une logistique amont permettant 
une consolidation des flux par un système de 
tournées ou de plateformes locales.  
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Les pistes d’amélioration du 

transport (1)  

A l’échelle de l’exploitant 

• Limitation des besoins en transport : 

• Par des tournées 

• Par le développement de la clientèle dans 

une aire géographique restreinte  

 

• Par l’externalisation du transport : 

• Une externalisation encore marginale 

• Les limites de l’externalisation 
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Les pistes d’amélioration du 

transport (2)  

• Les solutions collectives 

 

• La  mutualisation du transport et/ou du stockage  

 

• Des solutions cohabitant ou combinées avec des 
initiatives pour la circulation des flux 
informationnels  

• Dans les circuits hors restauration collective, un 
travail d’abord sur la coopération entre producteurs   

• Dans les circuits de restauration collective, les PF 
dématérialisées 
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Y a-t-il un circuit parfait?  

• Suède, expérimentation de logistique intégrée 

 

• Définition préalable de l’organisation de transport la plus durable  

•   

• Bilan de cette organisation :  
• -93% de temps de conduite, 

•  -91% de distances parcourues, augmentation des taux de chargement. 

 

• Définition de la location optimale de la plate-forme producteurs 

 

• Implantation d’un système de gestion piloté par prestataire logistique 

• Bilan :  
• le distributeur n’a pas poursuivi jugeant le système d’information 

incompatible avec le sien,  

• les agriculteurs ont été très réticents au paiement du service logistique 
(transport, gestion des commandes, préparation, gestion des contenants 
..) dont l’activité ne s’est pas révélée rentable.  
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Merci de votre attention 

 

 
Ifsttar 

14-20 Bld. Newton 
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Champs sur Marne 

77447 Marne-la-Vallée Cedex 2 

France 

Tél. +33 (0)1 81 66 80 00 

www.ifsttar.fr  

communication@ifsttar.fr 


